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2.NA,DST分け

				43.4		MJ/kg

		NA

								KH1k1		KH2k1		TR1 FR		XH1k1		XH2k0		XH5 DOM		ZH2k0		ZH2k1ハイオク		ZH5		ZV5k3(FF)		1.5L L4		K20C 2L L4		2ZR-FXE																														KH3DDT-k1		HR10DDT		HR13DDT		MR16DDTg1		MR16DDTg2		XH5DR		KH3DDT-k0		2L EA888g3		2L EA888g3B		1.8L EA888g3		1.4L EA211		1.5L EA211evo		3.0L V6 EA839		1L Eco Boost		1.6L Eco Boost		1.6L EP6DT		1.5L B38A15		4.4L V8 TC		1.2L 8NR-FTS		2.0L M274 w Stratified Lean		M133																																																																																																														KH1T		KH5T		[MR]

								PT2		FED VC		日車より ニチクルマ		EUR VC		実力 ジツリョク		VC実験 ジッケン		生産 セイサン		10,1実験 ジッケン		UE1 ER		UE1DB						論文より ロンブン																																								PT1 縦割り タテワ		10,2

				最良燃費 サイリョウネンピ		[g/kWh]		243.5		245.2		255.7		238.3		260.1		243.9		249.3		242.1		234.8		248.9		220		230		222.1																														227.0		237		233		244.0860215054		227		235.3		243.9		231		221		228		227		222		224		239		249		239		236		237		236		219		240

				SOP				2010		2012		2003		2010		2004		2010		2003		2010		2010		2005		2016		2016		2009		1960		1960		1961		1964		1965		1966		1967		1969		1970		1971		1971		1972		1974		1975		2014		2018		2018		2010		2014		2011		2010		2011		2015		2011		2012		2017		2016		2012		2013		2007		2014		2012		2015		2013		2013		1977		1977		1980		1982		1982		1983		1984		1984		1984		1985		1985		1985		1986		1986		1987		1987		1989		1989		1989		1989		1990		1990		1990		1990		1991		1991		1991		1994		1996		1998		1998		1998		1998		1998		1999		1999		1999		1999		2000		2000		2000		2001		2001		2001		2001		2003		2003		2003		2004		2005		2005		2006		2006		2015

				Technology		Genelation		吸排VTC キュウハイ		吸排VTC キュウハイ		VTCなし		吸排VTC キュウハイ		吸気VTC キュウキ		吸排VTC キュウハイ		VTCなし		吸気VTC キュウキ		VVEL		吸排VTC キュウハイ																																				Cooled EGR										外部EGR ガイブ		吸排VTC キュウハイ

				熱効率 ネツコウリツ		[%]		34.1		33.8		32.4		34.8		31.9		34.0		33.3		34.3		35.3		33.3		38.5		36.9		37.3		28		30		29.5		30		27.5		27		29.5		28.5		26		29.5		32		29		30		31		36.5		35.8		36.4		34.7		37.4		35.3		34.0		36.7		38.4		37.2		37.4		38.2		37.9		35.5		34.1		35.5		35.9		35.8		35.1		38.7		35.3		26.5		31		32.5		31		32.5		29.5		30.5		32		30.5		31		33		33.5		32		33		31		33		30.5		31		31.5		33.5		30		30.5		32.5		33		31		32.5		33.5		32.5		37		32.5		33.5		34.5		35		35.5		31		32.5		33.5		34.5		32.5		33.5		34.5		34		34.5		35		35.5		32		34		34.5		34.5		35.5		36		35.5		36		40		38.0		40.0		43.0

		DST

								KH3DDT-k1		HR10DDT		HR13DDT		MR16DDTg1		MR16DDTg2		XH5DR		KH3DDT-k0		2L EA888g3		2L EA888g3B		1.8L EA888g3		1.4L EA211		1.5L EA211evo		3.0L V6 EA839		1L Eco Boost		1.6L Eco Boost		1.6L EP6DT		1.5L B38A15		4.4L V8 TC		1.2L 8NR-FTS		2.0L M274 w Stratified Lean		M133

																		PT1 縦割り タテワ		10,2

				最良燃費 サイリョウネンピ		[g/kWh]		227.0		237		233		244.0860215054		227		235.3		243.9		231		221		228		227		222		224		239		249		239		236		237		236		219		240

				SOP				2014		2018		2018		2010		2014		2011		2010		2011		2015		2011		2012		2017		2016		2012		2013		2007		2014		2012		2015		2013		2013

				Technology		Genelation		Cooled EGR										外部EGR ガイブ		吸排VTC キュウハイ

				熱効率 ネツコウリツ		[%]		36.5		35.8		36.4		34.7		37.4		35.3		34.0		36.7		38.4		37.2		37.4		38.2		37.9		35.5		34.1		35.5		35.9		35.8		35.1		38.7		35.3





2.NA,DST分け
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1.データ整理

				43.4		MJ/kg

		Nissan

								KH1k1		KH2k1		KH3DDT-k0		TR1 FR		XH1k1		XH2k0		XH5 DOM		XH5DR		ZH2k0		ZH2k1ハイオク		ZH5		ZV5k3(FF)		KH3DDT-k1		HR10DDT		HR13DDT		MR16DDTg1		MR16DDTg2		KH1T		KH5T		[MR]

								PT2		FED VC		10,2		日車より ニチクルマ		EUR VC		実力 ジツリョク		VC実験 ジッケン		PT1 縦割り タテワ		生産 セイサン		10,1実験 ジッケン		UE1 ER		UE1DB

				最良燃費 サイリョウネンピ		[g/kWh]		243.5		245.2		243.9		255.7		238.3		260.1		243.9		235.3		249.3		242.1		234.8		248.9		227.0		237		233		244.0860215054		227

				SOP				2010		2012		2010		2003		2010		2004		2010		2011		2003		2010		2010		2005		2014		2018		2018		2010		2014

				Technology		Genelation		吸排VTC キュウハイ		吸排VTC キュウハイ		吸排VTC キュウハイ		VTCなし		吸排VTC キュウハイ		吸気VTC キュウキ		吸排VTC キュウハイ		外部EGR ガイブ		VTCなし		吸気VTC キュウキ		VVEL		吸排VTC キュウハイ		Cooled EGR

				熱効率 ネツコウリツ		[%]		34.1		33.8		34.0		32.4		34.8		31.9		34.0		35.3		33.3		34.3		35.3		33.3		36.5		35.8		36.4		34.7		37.4		38.0		40.0		43.0

		VW

								2L EA888g3		2L EA888g3B		1.8L EA888g3		1.4L EA211		1.5L EA211evo		3.0L V6 EA839

				最良燃費 サイリョウネンピ		[g/kWh]		231		221		228		227		222		224

				SOP				2011		2015		2011		2012		2017		2016

				Technology		Genelation

				熱効率 ネツコウリツ		[%]		36.7		38.4		37.2		37.4		38.2		37.9

		Ford

								1L Eco Boost		1.6L Eco Boost

				最良燃費 サイリョウネンピ		[g/kWh]		239		249

				SOP				2012		2013

				Technology		Genelation

				熱効率 ネツコウリツ		[%]		35.5		34.1

		BMW

								1.6L EP6DT		1.5L B38A15		4.4L V8 TC

				最良燃費 サイリョウネンピ		[g/kWh]		239		236		237

				SOP				2007		2014		2012

				Technology		Genelation

				熱効率 ネツコウリツ		[%]		35.5		35.9		35.8

		Honda

								1.5L L4		K20C 2L L4

				最良燃費 サイリョウネンピ		[g/kWh]		220		230

				SOP				2016		2016

				Technology		Genelation

				熱効率 ネツコウリツ		[%]		38.5		36.9

		Toyota

								1.2L 8NR-FTS		2ZR-FXE

										論文より ロンブン

				最良燃費 サイリョウネンピ		[g/kWh]		236		222.1

				SOP				2015		2009

				Technology		Genelation

				熱効率 ネツコウリツ		[%]		35.1		37.3

		Daimler

								2.0L M274 w Stratified Lean		M133

				最良燃費 サイリョウネンピ		[g/kWh]		219		240

				SOP				2013		2013

				Technology		Genelation

				熱効率 ネツコウリツ		[%]		38.7		35.3





1.データ整理
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